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Переміщення маломобільних верств населення на пішохідних зонах вулично-дорожньої мережі міст
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Представлено результати дослідження основних елементів безбар’єрного простору і проаналізовано відповідність фактичного стану нормативним вимогам засобів забезпечення безпечної, комфортної, доступної та інформативної пішохідної зони вулично-дорожньої мережі. 

The results of the study of the main elements of unobstructed space are presented and the compliance of the actual state with the regulatory requirements of measures to ensure a safe, comfortable, accessible and informative pedestrian zone of the road network is analyzed. 

Мета дослідження вивчити об’єкти вулично-дорожньої мережі населеного пункту на прикладі вулиць м. Києва на предмет доступності та зручності пересування для мало мобільних груп населення. Ключовими елементами вулично-дорожньої мережі, які повинні бути забезпечені даними засобами є: транзитні пішохідні тротуари; перехрестя вулиць і доріг; спеціальні майданчики для посадки та висадки пасажирів; підземні переходи. 

На основі наведених вище класифікацій та даних було проведено обстеження ділянки проспекту Перемоги та площі Космонавтів у м. Києві. У результаті дослідження було виявлено наступні дефекти: відсутність пандусів; відсутність перильного огородження; відсутність так званих бордюрних пандусів при перетині пішохідного шляху з проїзною частиною вулиць; дорожній одяг не задовольняє нормативним вимогам; відсутність тактильної плитки зупиняючої дії інерції руху; невідповідність влаштованих засобів організації безбар’єрного простору вулично-дорожньої мережі нормативним. 
В наслідок викладеного можна констатувати, що в навчальній та довідковій літературі не достатньо приділено уваги проблемам мало мобільних груп населення, а в нормативній літературі практично відсутні вимоги щодо забезпечення зручності та безпеки руху цих груп, а також необхідного облаштування можливих конфліктних місць. 

Порівнявши будівельні норми України та Європейського Союзу наведено детальну порівняльну характеристику нормативних вимог до проектування вулично-дорожньої мережі та її благоустрою з урахування потреб мало мобільних груп населення можна констатувати, що в Україні вимоги суттєво відрізняються від норм Європейського союзу. У більшості країн Європи ще з 80років ХХ ст. почали приділяти значну увагу питанню спланованого розвитку міської мобільності. Наприклад, у Франції з 1982 р. діє закон про обов’язковість міських транспортних планів для міст із населенням понад 100 тис. осіб. В даний час в міста України розробляють та затверджують плани сталої міської мобільності. Тому для регулювання міської мобільності рекомендується  такий інструмент як План сталої міської мобільності, який повинен враховувати багато факторів та його особливостей, яким слід приділяти увагу в процесі створення ПСММ.
План сталої міської мобільності базується на ретельній оцінці поточної та майбутньої ефективності міської транспортної системи у функціональній міській зоні. Він забезпечує комплексний огляд поточної ситуації та встановлення базової лінії, за якою можна виміряти прогрес. Аналізуючи поточний стан, необхідно дослідити наявні можливості, ресурси та інституційні структури для планування та впровадження. Варто визначити відповідні індикатори для опису поточного стану міської транспортної системи. ПСМИ визначає конкретні цілі ефективності, які є реалістичними з огляду на поточну ситуацію в міській території, як це встановлено аналізом стану, і амбітні щодо цілей плану. Також встановлені цілі є вимірювані і базуються на реалістичній оцінці базової лінії та наявних ресурсів. Конкретні показник використовуються для вимірювання прогресу в досягненні цілей. 
Для оцінки наслідків пропозицій необхідно спочатку визначити які саме сфери потребують вдосконалення. Також цілі мають ґрунтуватись на кількісних і якісних вимірюваних показниках, що точно визначатиме прогнозований отриманий ефект у встановлені терміни. Кожен муніципалітет повинен визначити свій набір індикаторів, який йому потрібен для оцінки впливу пропозицій ПСММ в його списку цілей. Також потрібно встановити початкові значення і який рівень розвитку міської системи до впровадження плану. Ці значення необхідні для надійного визначення змін. Інші впливи, такі як на міський розвиток та імідж міста, також рекомендується враховувати.
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