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Обгрунтована доцільність використання в дорожній галузі як перспективну концесійну форму  державно-приватного партнерства. 

The feasibility of using in the road industry as a promising concession form of public-private partnership is substantiated. 

Насьогодні концепція сталого розвитку виступає парадигмою розвитку сучасного суспільства. Вона передбачає виконання всіма країнами світу сімнадцяти глобальних Цілей Стійкого Розвитку (ЦСР), що охоплюють три аспекти сталого розвитку: соціальний, економічний та екологічний, а також аспекти, пов'язані зі світом, правосуддям та ефективними інститутами [1,2].  Мережа автомобільних доріг є основною складовою інфраструктури кожної держави як основної передумови економічного зростання і підвищення добробуту населення. З початку з початку повномасштабної війни в Україні було зруйновано 305 штучних споруд та 24 000 км автомобільних доріг потрібно розчистити, відремонтувати або взагалі відбудувати [3]. Окрім цього ще до воєного стану сучасна дорожня інфраструктура не відповідала потребам економіки, основні фонди галузі були значно застарілі, спостерігалося неефективне використання потужностей і ресурсів, низький рівень менеджменту та корупція. Більшість країн світу, шукаючи найкращі механізми вирішення подібних проблем, переконалися що найефективнішим методом є впровадження приватно-державного партнерства, яке дає змогу отримати інвестиції, знизити виробничі витрати, отримувати бюджетні видатки, розподілити ризики, а також підвищити якість автомобільних доріг та досягти доступності послуг. Розрізняють три основні форми приватно-державного партнерства [4-6]: лізингові (орендні); концесійні та приватизаційні. Застосування різних форм державно-приватного партнерства є одним шляхів реалізації 17-тої ЦСР «Партнерство заради досягнення цілей» [1,2], тобто відповідає парадигмі розвитку сучасного суспільства. Сутність партнерства заради досягнення цілей полягає у «зміцненні засобів здійснення й активізація роботи в рамках глобального партнерства в інтересах сталого розвитку» [2]. 
Розглянувши Закон України «Про державно-приватне партнерство» [5] та особливості виконання робіт в дорожньому господарстві дослідники приєднується до вчених [4,6], які вважають, що оптимальним та раціональним для України є вибір концесійної форми здійснення державно-приватного партнерства у дорожній галузі. Передусім тому, що держава повинна зберегти за собою право власника доріг, замовника і виконувати функції регулятора та контролера за діяльністю приватного сектора, а також проекти такої галузі масштабні і довгострокові, ефективні, суспільно необхідні, потребують значного фінансування, до того ж зрозумілою є схема повернення вкладених коштів. Для забезпечення гарантованого обсягу державного фінансування інвестиційних витрат на будівництво дорожніх об’єктів одночасно з залученням приватного капіталу в якості моделей автодорожньої концесії в Україні обрано дві моделі: «Будівництво-Експлуатація-Передача» та «Реконструкція-Експлуатація-Передача». В подальшому для адаптації стратегії залучення приватного капіталу до мінливих умов, особливо в контексті післявоєнного відновлення та подальшого розвитку України, планується розглянути доцільність використання різних форм державно-приватного партнерства у дорожній галузі України в розбивці за різними часовими періодами.
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